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Un liderazgo amenazado

MANUEL MINES MUNOZ

Director-Gerente de la Cdmara de Contratistas de la Comunidad Valenciana (ccav)

'La carencia de unos buenos accesos lastra la competitividad del Puerto
de Valencia, que encima ve peligrar el proyecto de Ampliacion Norte

diferencia de otras socie-
dades ptiblicas como Adif,

Renfe o Aena, que cerraron

sus cuentas con pérdidas

millonarias, Puertos del Es-
tado, a pesar del Covid-19, logrd en 2020
un beneficio de 104 millones de euros.
Mientras el PIB nacional disminuyo el
11%, el trafico de mercancias portuarias
tuve un mejor comportamiento, bajan-
do tan solo un 8’5 %, gracias tanto a una
buena gestion publico-privada portua-
ria como a una politica de reduccion de
tasas que se piensa mantener durante
2021 gAcusara Puig de ‘dumping fiscal’
al Presidente de Puertos del Estado, Fran-
cisco Toledo, por rebajar las tasas?
Ante este panorama nacional, nueva-
mente la Autoridad Portuaria de Valen-
cia ha seguido manteniendo en el 2020,
su liderazgo en Espafia y en el Medite-
rraneo. En trafico total alcanzd 80,8 mi-
llones de toneladas (un 0°22% menos que
en 2019, afio considerando como récord
histérico); en mercancias conteneriza-
das alcanzo 63,2 millones de toneladas
(un 4% mas); en contendores, 5,4 millo-
nes (0,21% menos); en automoviles, 2,6
millones (13'40% menos, fruto de la pa-
ralizacion de la fabricacién), Aporta el
2’23% del VAB (Valor afiadido Bruto) de
la Comunidad Valenciana, y su actividad
genero unos 37.000 empleos, que supu-
so el 2’10 % de los empleos de nuestra
Comunidad. jTodo un éxito de gestion
empresariall
Respecto a Europa, ocupa el quinto
puesto en el tréfico de contenedores, tras
Rotterdam. Nuestro ‘hinterland’ (de 350
km. de radio), alcanza territorios que su-
ponen el 51% del PIB nacional y el 50% de
la poblacién activa espafiola. Su proxi-
midad a la capital de Espafia nos convier-
te en el Puerto natural de Madrid.

" Laampliacién Norte —ya aprobada en
el Plan Director del Puerto del afio 2006—
comenzo su primera fase, en junio de
2008, consistente en las obras de abrigo
(dique de 1.500 m. y contradique de 1.090

m.) y finalizaron en octubre de 2012, con
una inversion de 240 millones de euros.
Ni durante su ejecucion, ni tras la finali-
zacion de las obras se produjo ningun
efecto perjudicial sobre el entorno cos-
tero Norte y Sur.

En 2017, tras estudios de la Consulto-
ra Maritime&Transport Busines Solu-
tions (MTBS) analizando la utilizacion de
las terminales de COSCO, MSCT, APM Ter-
minals Valencia, proximas a su satura-
cion, se optod por concursar ya la licita-
cion de la 22 fase de la nueva terminal de
contenedores por el método de colabo-
racion publico-privada. Finalizacion del
relleno y lineas de atraque de las obras,
en donde Valencia Port, incluidas las 240
ME de las obras de abrigo ya ejecutadas,
aportaria un total de 651 millones de eu-
ros y la concesionaria/operadora de la
terminal invertird 1.011 millones a lo lar-
go de los 5 afios necesarios para alcan-
zar la operatividad plena. Cuando la ter-
minal norte funcione al completo en el
2030, el Puerto manipulara unos 13’4
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millones de TEUS, y el empleo alcanza-
ra los 44.000 puestos de trabajo, estable
y de calidad, y contara con una conce-
sion, prorrogable hasta un total de 50
anos maximo

No obstante, existen colectivos anti-
sistema y falsos ecologistas, como la de-
nominada Comisio Ciudad-Port’, quizas
nostélgicos a una Commonwealth Medi-
terranea, manifestando que la Declara-
‘cion de Impacto Ambiental estd caduca-
day empefiados en que Valencia Port no
acometa su Ampliacion Norte y asfir ce-

diendo su liderazgo en favor del Puerto

de Barcelona.

Con la Ampliacion Norte, alcanzard un
crecimiento exponencial y evidenciard
sus carencias/ deficiencias, handicap
para su eficiencia, a saber: accesos via-
rios: acceso Norte al Puerto] segregacion

de traficos en las autovias V-30, V-31y

By-Pass A-7; nuevo acceso viario al Puer-
to de Sagunto (conectando la A-23 y la A-
7 con la CV-309); finalizar la autovia CV-
60 (I.'Olleria- Gandia) y mejora de enla-
ces al Puerto de Gandia. Infraestructu-
ras Ferroviarias; finalizacion del C.M Cas-
tellén -Vandellos; conexion ancho inter-
nacional Factoria Ford-Fuente San Luis;

_eje pasante en Valencia, habilitando el

tinel del Cabanal solo para mercancias;
recuperacion de la linea 310 Madrid-
Cuenca-Valencia para mercancias, con
un ramal al Parque Logistico de Ribarro-
ja. Logistica e Intermodalidad: Puesta en
funcionamiento de la ZAL; terminal in-
termodal Fuente de San Luis; potenciar el
Puerto Seco de Coslada.

La carencia del Acceso Norte al Puer-
to de Valencia hace que gran nimero de
camiones deban realizar recorridos su-
plementarios con sobrecostes directos e
indirectos, ;

iToda la sociedad valenciana debe co-
nocer que urge solucionar los accesos
portuarios! En caso contrario vamos ca-
mino de tener un gran gigante portuario
con débiles extremidades e incapaz de
mantener su equilibrio.




